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Abstract (Basic): DE 3047360 A 

The fuse units are contained in an assembly (1) in vertical columns 
and horizontal rows. The columns are separated by side walls (2) which 
act as insulation barriers and also as the structure from which the 
fuse assemblies and stationary contacts are supported. To swing out a 
fuse link (6) in its carier (9) the latter is pivoted on a pin (16) 
attached to the side walls (2). This pin engages with a slot (15) at 
the inner end of the fuse carrier. 

Attached to the carrier is a guide pin (18) which can move in an 
arc shaped slot (19) in one side wall (2). As the carrier is pulled out 
by its handle (13) this slot (19) acting in conjunction with the pin 
( 1 8) causes the carrier to move outwards as well as in an arc. The 
carrier pivots about the fixed pin (16), and is guided by the slot (15) 
in its end. The opening action disconnects the fuse blades (7,8) from 
the fixed contacts (3,4). In the open position the circuit is open and 
the fiise link isolated and accessible. 

1 



© BUNDESREPUBLIK ® 



Offenlegungsschrift 



DEUTSCHLAND QE 3047360 A1 



1) tnt CI. 3; 

H 01 H 85/20 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



'M« Irii/fti I Mill 

Otte»ile9ungstatj 



16 yj 8U 
16 6.82 



@ Annielder 

K.Tr! Pfistercf Elektrotcchmsche Spe^ialortikul GmbH & Co 
KG JOOO Stuiigart. OE 



(§) Erfinder. 

Bogner. Albert. Ing.(grad ). 7067 Pliiderhausen. DE 



pr • .-gsanvi^ gem > -U PiiiG tf.t gesieUt 
(g) Stfomkreis Schaltleiste (lir die Aufnahme von NH-Sicherungen 



30A73bv 



- vT - 

Patentansprtlche 

/vT^Schaltleiste mit einem Leistenkorper , an dem in LSngs- 
riWung hintereinander fUr die Aufnahme je einer NH-Sicheruno 
Paare von KontaktstUcken angeordnet sind, mit SeitenwHnden 
sowie mit mindestens einer als TrMger fUr eine der NH-Siche- 

5 rungen dienenden Schaltklappe. die an einer im Bereich zwi- 
schen den KontaktstUcken benachbarter Paare an den Seiten- 
wSnden vorgesehenen Lagerung fUr eine Bewegung zwischen einer 
geschlossenen Stellung und einer geiSffneten Stellung schwer.k- 
bar anbringbar ist, wobei die Lagerung, die ausschlieftlich mit einem 

0 der beidan Endbereiche der Schaltklappe zusaimenwirkt, an zumindest einor 
der Seitenwande eine FUhrungsnut, in der oin an der Schaltklappe 
voraesehener, sich ouer zar Schwenkebene derselben erstreckcn- 
der Filhrungszapfen bei der Schwenkbewegung auf vorgegebener 
Pahn gefilhrt ist, sowie einen die Lage der Schwenkachse der 

5 Schaltklappe an der Seitenwand def inierenden Drehzapfen be- 
sitzt, der in eine zweite FUhrungsnut eingreift, dadurch g e- 
kennzeichnet, daP der Drehzapfen an der ^^^^^^^^iJ,?,' 

hefestiat ist, dart die zweite FUhrungsnut (15) an/der Schalt- 
klappe (<)) ausgebildet ist und eine Erstreckunq besitzt, dip 

)0 7wischen der an der Schaltklappe (0) hefostigten NM-Pichcruno 
'f) und dem Drohzapfen {^f>) cine AbstandvcrgroPerung oest.it- 
tot, und daC die crstc r'nhrunosnut (10) oinen diese Ahstands- 
vornronerunq boi der Schwenkbewcqung dor rchnltklnprc (") 
Piis der geschlossenen Stollunn in die neoffnete Stellung 

It f>rnwinoenden Verlauf hat. 

2. Fchaltleiste nach Ansnruch 1, dadurch nekennzoichnet , 
da", die crste Fuhrunqsnut (19) kreisbogenfomicT aekrHnrnt irt 
und einen Krunmunqsradius besitzt, der nroncr ist als der Ab- 
stand zwischen dem Drehzapfen (1f^) und dem Fvlhrunqszanf en 
30 f^3), wenn letzterer diti dor aeschlossenen Stolluna der FcV^ 
-::anne (9) entsprcchondo t^aoc in dor prston F^hrunaspvit fv-; 
c innimint . 
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3. r.ch.iltloiste nach Ansprach 1 Oder 2, dadurch '.rekenn- 
zeichnet, dan die erste FUhrungsnut (19) am vorderen Rand 
der Seitenwand (2) nach vorn geOffnet ist und daB die zweite 
FOhrunqsnut als durchgehender Fiihrungsschlitz (15) in dem 
5 der Lagerung (10) zugeordneten, als gabelformigar Ansatz (14) ausgebil- 
deten Endbereich der Schaltklappe (9) angeordnet ist,eine geradlinige, 
parallel zur LSngsachse der NH-Sicherung (6) verlaufende 
Frstrcckuno besitzt und am Ende des gabelartigen Ansatzes 
(1-1) offen ist. 

10 1. Fchalcloiste nach Anspruch 3, dadurch qekennzeichnet , 
dafi die erste Fiihrungsnut (19) im Bercich ihrer Offnung am 
vorderen Rand der Feitenwand (2) trichterartig erweitert 
ist. 

S.i^chaltleiste nach einem der AnsnrUche 1 bis 4, dadurch 
15 cekonrzeichnet, dafl an mtnde.stens einer der Seitenwnnde (2) 
Anschlaokoroer (22 und 23) voroesehen sind, die durch Anlage 
an zuaekehrten Pandbereichen des gabelartigen Ansatzes (14) 
der ?chaltklanne (<)) und/oder des Fuhrungszapf ens (18) der- 
selbon in der oooffnuten .'^telluna der Fchaltklappe (9) den 
:c cchv.-enkbercich derselbon begrenzen. 
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Die Erfindung betrifft e:.ne Pchaltleiste mit einem Leisten- 
kflrper, an dem In Langsrichtunq hinterelnander fUr die Auf- 
nahme je einer NH-Sicherung Paare von KontaktstUcken ange- 
ordnet sind, mit SeitenwHnden sowie mit mindestens eir.er 

5 als TrMger fUr eine der MH-Sicherungon dtcnenden Fchalt- 
klappe, die an elner im IJcrcich zwlschen den KontaktstUcken 
benachbarter Paarc an den SeltenwMnden vorgesehenen Lage- 
rung fUr eine Bewegung zwischcn einer geschlossenen Stellung 
•jnd einer geoffneten Stellar^ schwenkbar anbrtnabar 1st, 

10 M3bei die Lagerung , diii ausschlieBlich mit einem der beidcn 
Endbereiche der Schaltkiappe zusairmonwirkt, an ^.-.imindest einer der Seiten- 
vende eine Fiihrungsnut.in der ein an der Sclviltklappe vorgesehener , 
slch quer zur Pchvenkebene derselben erstreckender Filhrungs- 
zapfen bei der Schwenkbewequnn .luf vorneaehener Pahn nefOhrt 

IS ist, sowie einon die Lag., der Pchwcnk^^chse der cchaltklapnc 
an der Seitenwand def inlerendon Drehzapfen besltzt, der in 
eine zweite Filhrunasnut eingreift. 

:>erarntlich dienen derartige Schaltleisten dem schnellen, 
auch unter Last mogllchen PetStigen der NH-Sichcrungen, die 
-0 in die Schaltklappen eingesetzt sind. Bei cinpolig schnlt- 
baren Schaltleisten soil dabei die Forderung erfUllt f^ein. 
.laR die elnzelnen Fchaltklappen dor t.ciste In beliebiqor 
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Reihenfolge betStigt werden kOnnen, ohne daB es erforder- 
llch ist, eine Schaltklappe aushMngen zu niUssen. um eine 
andere betStigen zu kiJnnen. Bekannte Schaltleisten dieser 
Art werden diesan Forderungen nur um den Preis der In- 
5 kaufnahme anderer UnzulSnglichkeiten gerecht. Bei denienigen 
bekannten LOaungen, bei denen die AbstHnde zwischen den 
KontaktstQcken benachbarter Paare so groB gewShlt slnd, 
dafi eine Schwenkbewegung der einen Schaltklappe mit aus- 
reichend groflem Schwenkwinkel miJglich ist, ohne eine davon 
10 unabhftngiqe Schwenkbewegung benachbarter Schaltklappen zu 

stSren, ergibt sich z.B. der Nachteil der zu groBen BaulJ*nge. 

In dem Eestreben, diesen Nachteil zu vermeiden, ist bei 
einer bekannten Schaltleiste der eingangs genannten Art, 
vgl. DE-OS 29 05 198, eine schrSge Anordnung der Kontakt- 

15 stUcke der einzelnen Paare vorgesehen, so daB die NH-Siche- 
rungai bei geschlossener Stellung der Schaltklappe eine vorgegebene 
SchrSglMe qeqenObpr den zugeordneten, rUckwMrtigen Sanr>elflchienen 
Oder der Sef estigungswand haben, an der die betreffende 
Schaltleiste angebracht ist. Diese schrSge Anordnung er- 

20 miJglicht es, die LSnge der FUhrungsnut, in der der FUhrungs- 
zapfen der Schaltklappe beweglich ist, so zu begrenzen, daB 
das Ende der FOhrungsnut bei der Schwenkbewegung einen An- 
schlag fUr den FUhrungszapf en bildet, der die Schwenkbe- 
wegung der Schaltklappe beendet. bevor diese bis zur waage- 

2 5 rechten Lage herabgeschwenkt ist. Pel schrSgliegender An- 
ordnung dor KontaktstUcke steht auch bei derartlger Segren- 
zunq der Pchwenkheweguna der Schaltklappe ein ausreichender 
weq fUr das Auseinanderbewegen des oberen KontaktstUcks und 
des oberen Kontaktmessers der NH-Sicherung zur Verfdgung, 

30 so dan es zur sicheren Lttschung eines zwischen diesen 

brennenden Lichtbogens kommt. Ein ausreichend groBer Abstand 
zwischen dem unteren KontaktstUck und dem diesem zugeordneten 
Kontaktmesser der Slcherung kommt bei dieser Begrenzung der 
Schwenkbewegung jedoch nicht zustande, so daft bei der 




erwahnten bekannten Schaltleiste besondere Vorkehrungen ge- 
troffen sind, die es ennfiglichen, den in die Ausschaltstel- 
lung geschwenkten Schaltgriff mit seinem dem FOhrungszapf en 
benachbarten Bereich nach aufwSrts zu verschieben, wobei die 
5 Begrenzung der Schwenkbewegung der Schaltklappe aufgehoben 
wird, so dafl diese weiter nach abwMrts in eine Lage umgelegt 
wird, in der die NH-Sicherung zum Auswechseln derselben gut 
zugMnglich ist. Neben dem Nachteil erhOhter Herstellungs- 
kosten, der durch den zusatzlichen konstruktivcn Aufwand be- 

10 dingt ist, der getrieben werden muH, urn das Verschieben und 
nmlegen der Schaltklappe in die das Auswechseln der Siche- 
rung gestattende Stellung zu ermOg lichen, ergibt sich bei der 
bekannten erwMhnten Schaltleiste darUber hinaus der Nachteil, 
dafl das Umlegen der Schaltklappen in- diese Auswechselstel- 

15 lung nicht einzeln und unabhiingig vorgenommen werden kann, 
veil bei in der umnelegten Auswechselstellung befindli- 
cher Schaltklappe die darUber liegende Schaltklappe nicht aus 
der Einschaltstellung in die Ausschaltstellung geschwenkt 
werden kann. Die dartlber liegende Schaltklappe mufl daher ent- 

20 vjpdpx In dex aeschlos.senen FinJ^chaltPtelluna verbleihen nder, fusils dies 
nicht m6glich Oder gewUnscht ist, zusammen mit der darunter 
lieaend anqeordneten Schaltklappe aus der Ausschaltstellung in 
die umqelegte Auswechselstellung verschoben werden. DarUbe 
hinaus sind bei der erwiihnten, bekannten Schaltloistc fer- 

23 tigungstechnische Nachtcilc aufgrund der Schraglage der 
KontaVitsockel gegeben , 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrundc, eine demgcgenuber 
fertigtechnisch einfacher und daher billiger horr>tellbare 
Schaltleiwce der in Rede stehenden Art zu schafton, die 
30 trotz kompakter Bauweise ein unabhangig voneinandor erfol- 
gendes Betiitigen dor Schaltklappen gestattet. 

Bei einer Schaltleiste der eingangs gcnannten Art int dic;o 
Aufqabe or f ir.dunasgcm^n dadurch gclrtst, dor n--h-.:nnfon a: 
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der Seltenwand befestigt ist, daB die zweite Fahrungs- 
nut an/derschaltklappe ausgebildet ist und eine Er- 
streckung besitzt, die zwischen der an der Schaltklappe 
befestigten NH-Sicherung und dem Drehzapfen eine Ab- 
5 standvergrttBerung gestattet, und daB die erste FUhrungsnut 
einen diese AbstandsvergrttBerung bei der Schwenkbewegung 
der Schaltklappe aus der geschlossenen Stellung in die ge- 
iJffnete Stellung erzwingenden Verlauf hat. Beim UberfOhren 
der Schaltklappe aus der geschlossenen Stellung in die ge- 

1 0 ef f nete Ausschaltestellung f tlhrt diese dongar^aB eine kanbenierte 
Schwenk- und Translationsbewegung aus, durch die die NH- 
Sicherung nach vorn aus dem Bereich der KontaktstQcke weq- 
bewegt wird* Dadurch wlrd ein weitrSumiges Trennen beider 
Kontaktmesser der Sicherung von den zugeordneten Kontakt- 

15 stlicken bei kleinstmoglichem Schwenkwinkel der Schalt- 
klappe erreicht- Der Schwenkwinkel kann daher so begrenzt 
werden, dafl die Schaltklappe in der ge6ffneten StelJnng - 
nicht bis zur Waagerechten herabgeschwenkt ist. Dies bedeu- 
tet, dafl selbst bei sehr kompakter Bauweise die einzelnen , 

20 Schaltklappen vOllig unahhSngig voneinander betatigt werden 
k^nnen, weil die unter elner in geftffneter Stelluno befind- 
lichon Schaltklappe gcleqenc SchAltklappt frei zuqilnglich 
bleibt. Durch die nach vorn verschobene Lage der im ge^iff- 
netcn Zustand bofindllchcn Schaltklappen ist auBerdem ein 

2 5 be senders groBer Ficherheitsahstand zwischen dem unteren 
Kontaktmesser und dem zugeordneten KontaktstQck in der geoffne- 
ten Stellung vorhanden . Da durch die kombinierte Schwenk- 
unci Translationsbewegung der Schaltklappe bei kleinem 
Schwenkwinkel bereits ein weitraumiges Auseinanderbewegen 

30 der Kontaktmesser und der Kontaktstucke gewahrleistet ist, 
ergibt sich dariiber hinaus die vorteilhafte Moglichkeit, 
die Kontaktstucke in beliebiger, am besten geeigneter Weise 
anordnen zu konnen, also anstelle der Schraglage der Kon- 
taktstucke die fertigungstechnisch vorteilhaf tere gerad- 

35 linige Anordnung der Kontaktstucke und der NH-Sicherungen 
zur Anwendung brinqen. 
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Durch die Dt-r'S 1 040 646 ist zwar oin Sicherungstrennsc .al- 
ter beJcannt, bei dem die Schaltklappe , die Uber die Ausschalt- 
stellung hinaus in eine Sicherungs-Auswechselstellung umge- 
legt werden kann, in der sie die in einer vorderen Gehause- 
5 wand vorgesehene 2ugangs5f fnung zu dem Sicherungsunterteii 
abdecktr- eine kombinierte Schwenk- und Verschiebebewegung 
durchfiihrt. Diese Schaltklappe muB jedoch zusatzlich zu 
Lagerzapfen an ihrem einen. Endbereich auch in der Klappen- 
mitte angeordnete Lagerzapfen aufweisen, was zur Aufnahme der 

10 Nuten, in denen die Zapf en. gef Qhrt sind, sehr hohe £-itenteile 
Oder Geh^usew^nde erfordert, zumal die Nuten fUr die mittig 
angeordneten Zapfen rdativ lang sein und lotrecht zur vorde- 
ren Gehausewand verlaufen mUssen. Der Aufwand fiir solche 
Seitenteile oder Gehausewande ist groB. Nachteilig ist ferner 

15 der durch die groBe Bautiefe bedingte betrachtliche Platzbe- 
darf. FUr eine Stromkreis-Schaltleiste ist daher diese Kon- 
struktion nicht brauchbar. 
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3ei einem Ausf Uhrungsbeispiel der erf indungsgemSBen Schait- 
leiste, bei dem die erste FUhrungsnut am vorderen Rand der 
Seitenwand nach vorn gedffnet ist und die zweite Fuhrungs- 
r.ut als durchgehender Fuhrungsschlitz in dem der Lagerung 
zugeordneten, als gabelf ormiger Ansatz ausgebi Idetcn End- 
bereich der Schaltklappe angeordnet ist, eine geradlinige, 
oarallel zur Langsachse der NH-Sicherung verlaufende Er- 
streckung besitzt und am Endc des gabelartigen Ansatzes 
offer, ist, kann die Schaltklappe auf einfachste Weise durch 
von vorn erfolgendes Einschioben in die Lagerung eingesetzt 
und durch einfaches Abziehen nach vorn von der Schaltbiste 
abger.ommen werden. Der Vorgang des Sichcrungswochsels kann 
sorr.it einfach und boquem ausgefiihrt werden. 
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Die Erf indung wird nachfolgend anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausf Uhrungsbeispiels im einzelnen er- 
lautert. 

Die einzige Fig, zeigt eine- abgebrochen, teils aufgebrochen 
5 und stark schematisch vereinfacht gezeichnete Innenansicht 
eines Ausf Uhrungsbeispiels der Schaltleiste, wobei deren eine 

Seitenwand zu sehen ist, sSmtliche zum VerstSndnis der Er- 
findung weniger wichtigoiTeile der Ubersichtlichkeit halber 
weggelassen und die eingezeichneten Schaltklappen im Schnitt 
10 dargestellt sind. 

Die in der Fig. gezeigte Schaltleiste besitzt einen Leisten- 

kttrper 1 mit zwei SeitenwMnden 2, von denen in der Fig. nur 

eine einzige, gesehen vom Innenraum des LeistenkOrpers 

1 her, zu sehen ist. Bei diesen Seitenw^lnden 2, die zueinander 

15 spiegelbildlich entsprechend ausgebildet sind, handelt: es 

sich um Flatten aus einem Kunststoff , die beim gezeigten Aus- 
fiihrungsbeispiel Uber die gesamte LSnge der Schaltleiste 
durchgehend ausgebildet sind, jedoch auch in eine der Anzahl 
der in der Schaltleiste auf zunehmenden NH-Sicherungen ent- 

20 sprechende Zahl von Abschnitten unterteilt sein kttnnten. Zu- 
sanmen mit einem in der Fig. nicht im einzelnen dargestellten 
hinteren Boden- oder Bef estigungsteil des Leistenkttrpers 1 
bilden die SeitenwMnde 2 einen zur Bedienungsseite hin, also 
nach vorn, gedffneten kanalf Ormigen Innenraum. In diesem 

25 sind in LSngsrichtung hintereinander , d.h. bei normalt^r 

vertikaler Anordnung der Schaltleiste in gerader Linio tiber- 
einander^ Kontaktsttlckpaare angeordnet, von denen jede.n ein 
oberes KontaktstOck 3 und ein unteres Kontaktstiick 4 aufweist. 
Die Kontaktsttlcke 3 und 4 sind mit Anschlufllaschen filr die 

30 elektrische Verbindung mit nicht dargestellten Sammelschie- 
nen versehen, von denen in der Fig. nur die mit 5 bezeichne- 
ten Anschlurtlaschen der oberen Kontaktsttlcke 3 eingezeichnet 
sind. Die Kontaktsttlcke 3 und 4 jedes der Paare sind in einem 
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solchen gegenseitlgcn Abstand angeordnet, dafJ zwlschen den 
KontaJctstUcJcen 3. 4 elne NH-Slcherung so olnaetzbar Ist, dnB 
deren KontaJctmesser 7 und 8 mlt den KontaktstUcken 3 bzw. 4 
in Ubllcher Welae in KontaktberUhrung sind. Jede NH-Slcherung 
5 6 ist an einer zugeordneten Schaltklappe 9 in Qblicher Weise 
lOsbar angeordnet. Die Schaltklappen 9 slnd an einer Lagerung 
10, die an den SeltenwHnden 2 im Bereich zwlschen den Kon- 
taktstUcken 3 und 4 benachbarter Paare vorgesehen ist, so an- 
brlngbar, dafl die Schaltklappen 9 aus einer geschlossenen 

10 Stellung, die in der Fig. unten dargestellt 1st und in der 
die Kontaktmesser 7 und 8 der Sicherung 6 mlt den Kontakt- 
stUcken 3 bzw. 4 In KontaktberUhrung sind, in elne gettffnete 
Stellung bewegt werden kttnnen, die in der Fig. oben einge- 
zeichnet ist und in der sich die Kontaktmesser 7 und 3 im Ab- 

15 stand von den zugehOrlgen KontaktstUcken 3 bzw. 4 befinden. 

Die Schaltklappen 9 slnd durch Preflformen aus Kunststoff her- 
gestellt und welsen einen Deckeltell 11 sowie beidselts an 
dessen RSndern vorsprlngende WSnde 12 auf, die bei an der 
Lagerung 10 angeordneter Schaltklappe 9 Innerhalb der Seiten- 

20 wande 2 des LeistenkiSrpera 1 parallel zu dlesen 

verlaufen. In der Fig. 1st nur elne dieser WMnde 12, nSmlich 
die der dargestellten Seitenwand 2 des LeistenkOrpers 1 be- 
nachbarte Wand, zu sehen. Der Deckeltell 11 bildet bei ge- 
schlossener Schaltklappe 9 oir.c Abdeckung, die, wie es die 

2 5 Fig. In ihrem unteren Tell r.eiqt, den Zugang zum Innenraum 
der Schaltleiste verhlndert. In dem der Lagerung 10 abge- 
y.ehrten Endberelch der Schaltklappe 9 ist cin Griff stUck 13 
anqefomt, das fUr die manuelle BetHtigung der Klappe sei- 
tens der Eedienungsperson voraesehen ist. FUr d.^s Zusammen- 

30 wirken mlt der an den SeitenwSnden 2 des LeistenkOrpers 1 
vorc.^sehenen Lagerung 10 bllden die WSnde 12 der Schaltklap- 
pe 9 veriangerte AnsStze 14, die durch einen in ihnen aus- 
gesparten, sich in Langsrlcntung des Ansat7.c= 14 erstrocken • 
den und am frelen Ende dosselhen offenen Schlitz 15 aabel- 

35 artiq crestnltet slnd. Je ein .in jeder Peitnnwand 2 
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des LeistenkOrpers 1 im Bereich der Lagerung 10 angebrachter 
Drehzapfen 16 der von der Seitenwand 2 senkrecht in den 
Innenraum hineln vorspringt, grelft bei an der Lagerung 10 
angeordneter Schaltklappe 9 In den Schlitz 15 ein. In LSngs- 
5 rlchtung des Schlitzes 15 urn eine klelne Strecke zu dessen ge- 
schlossenem- Ende 17 versetzt angeordnet springt ein dem 
Drehzapfen 16 5hnlicher FUhrungszapf en 18 seitlich von 
der AuflenflSche der Wand 12 gegen die zugeordnete Seitenwand 
2 vor. Dieser FUhrungszapf en 18 greift bei in der Lagerung 
10 10 angeordneter Schaltklappe 9 in eine bogenfOrmige FOhrungs- 
nut 19 ein, die an der Seitenwand 2 ausgeformt ist, Diese 
FQhrungsnut 19 kann als am Boden geschlossene Nut ausgebildet 
sein Oder einen durchgehenden Schlitz bilden. 

Die Filhrungsnut 19 bildet fUr die Bewegung des Fdhrungs- 
15 zapfens 18 beim Offnen und SchlieBen der Schaltklappe 9 eine 
Pahrungsbahn. FUr diese Bewegung der Schaltklappe 9 bildet 
der in den Schlitz 15 eingreifende Drehzapfen 16 den gerSite- 
festen Drehpunkt. Die durch die FUhrungsnut 19 gebildete FUh- 
rungsbahn hat in ihrem inneren Endbereich 20, in dem sich der 
20 FUhrungszapf en 18 bei der geschlossenen Stellung der Schalt- 
klappe 9 befindet (siehe unteren Teil der Fig.), den gering- 
sten Abstand, nSmlich einen Abstand, der im wesentlichen der 
Fntfernung des FUhrungszapf ens 18 van geschlossenen Ende 17 
des Schlitzes 15 entspricht. In der geschlossenen Stellung 
25 der Schaltklappe 9 befindet sich demqemiiO der Drehzapfen 
16 im Bereich des geschlossenen Endes 17 des Schlitzes 15. 
Wird nun die Schaltklappe 9 aus der geschlossenen Stellung 
gegen die qeoffnete Stellung hin heruntergeklappt , so ver- 
l^(^t der FUhrungszapf en 18 den Endbereich 20 der durch die 
30 Fuhrungsnut 19 gebildeten FUhrungsbahn und bewegt sich ISngs 
dieser. Die KrUmmung der durch die FUhrungsnut 19 gebildeten 
FUhrungsbahn ist so gewMhlt, da/5 der FUhrungszapf en 18 dabei 
auf elner Bahn gefUhrt wird, bei der sich sein Abstand gegen- 
Ober dem Drehzapfen 16 fortlaufend vergr5flert. Dadurch er- 
35 gibt sich beim Herabschwenken der Schaltklappe 9 aus der ge- 
schlossenen Stellung eine zur Schwenkbewegung Uberlagerte 
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Translationsbewegung , durch die die Schaltklappe 9 so ver- 
schoben wird, da3 der Drehzapfen 16 sich vom geschlosse- 
nen Ende 17 des Schlitzes 15 entfernt und bei vollstMndig 
geOffneter Schaltklappe 9 in der NShe des offenen Endes 
5 des Schlitzes 15 mit diesem in Eingriff ist, siehe oberen 
Teil der Fig. Die die FUhrungsbahn fUr den FUhrungszapf en 
bildende Nut 19 kann eine beliebige Formgebung besitzen, 
wenn diese nur bewirkt, dafl sich beljn VJegbewegen des Filh- 
rungszapfens 18 vom Endbereich 20 der FOhrungsnut 19 der 

10 Abstand zwischen FUhrungszapf en 18 und Drehzapfen 16 

laufend vergrc3(3ert . Die Nut 19 kann beispielsweise einen 
Kreisbogen bilden, dessen Krtinunungsradius grSfler ist als 
es dem Abstand zwischen dem Drehzapfen 16 und dem Fuhrungs 
zapfen 18 entspricht, wenn dieser sich im Endbereich 20 der 

15 Nut 19 befindet. 

Beim Herausbewegen der Schaltklappe 9 aus der geschlossenen 
Stellung kommt zunSchst das Kontaktinesser 7 au^er Beriihrunq 
mit dem oberen Kontaktstdck 3. Ein dabei gegebenenf alls ent- 
stehender Lichtbogen wird beim Vorbeiziehen des Kontakt- 

20 messers 7 an LOschblechen 21 gelttscht, die an der Seiten- 
wand 2 angebracht sind. V'egen der durch die hier vnrgosehcne 
Art der Zwangsf Ohrung der .Schaltklappe 9 bewirkten Trans- 
lationsbewegung , die dor Schv/enkbeweaung Uberlaqert ist, he- 
findet sich das untere ?Conta):tme3ser 8 der NH-Sicherung 

25 bereits nach Durchlaufen eines verhaitnismSfiig kleinen 
Schwenkwinkels in einem sicheren Abstand vom unteren Kon- 
naktstOck 4, veil die f;chaltklappe 9^ und mit ihr die Siche- 
rung f;^ in Langsrichtung beim ^ffnen verschoben werden. Die 
Pewegungsn5glichkeit der Schaltklappe 9 kann daher, wic es 

30 'iie Fig. zeigt, so begrenzt werden, dafl die Schaltklappe 9 
in ge5ffnetem Zustand nicht bis zur Horizontalen herunter- 
geklappt ist. Dadurch ist eine ungehinderte Zug^inglichkel t 
■jnd die freie Bewoql Ichkoit dor bonachbarten Schaltklappe 
gew.ihrlGistot. 
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Filr das Pcarenzen der Pchwenkbewegunq der ?chaltklappe in 
der in der Fin. oben qezeigten^ ge6f f neten Stellunq sind 
an den Seitenwanden 2 angebrachte vorspringende Anschlag- 
kcrner 22 vorqesehen, die mit den ?eitcnrandprn des Deckel- 
teils 11 ir^ Pereich der ;^nsfitze 14 der Schaltklappe 9 zu^^^anmenwirken. Zu- 
scitr^liche Anschlnge, an denen die Fuhrungszapf en 18 bei der 
aet^ffneten ^tellung der Schaltklappe 9 anliegen, sind durch 
Verst.nrkunqskorper 23 qehildct, die im Bereich 
des vordexcin F^ides der Fiihrujvjsnuten 19 so in die betreffende Seiten- 

^^ wand 2 einoeprent sind, daft sie aus der Ebene der Seiten- 
wand 2 heraus nicht vorspringen und der betreffende 
Verstarkunqskorper 23 bei der Schwenkbewegung von dem gabel- 
f6rmigen Ansatz 14 Qberlaufen werden kann. Die VerstMrkungs- 
korper 2 3 bilden einen nach vorn und auf warts verlaufenden 

15 Knick in der durch die Fiihrungsnut 19 gebildeten Fuhrungs- 
bahn fur den FUhrungszapf en 18, In diesem vorderen Bereich 
ist die Fiihrungsnut 19 nach vorn geoffnet, so dafi der be- 
treffende FOhrungszapfen 18 der Schaltklappe 9 von vorn her 
in die FMhrunqsnut 19 eingesteckt werden kann. Da der Schlitz 

20 15 in den nabelf Ormigen AnsStzen 14, am Ende offen ist, kann 
die Schaltklappe 9 somit auf einfachste Weise durch Einstek- 
ken von vorn an der Lagerung 10 des Leistenkdrpers 1 ange- 
bracht werden. 5^ur Erleichterung des Einsteckens der Fiihrungs- 
zapfen 18 konnen die FOhrungsnuten 19 im Bereich ihrer bffnung 
trichterartig erweitert sein. 

- 1 1 /Patentanspriiche - 
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